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Etude des possibilités de pratique du vélo dans le quotidien
Malgré le «tout voiture», le réseau de transport public couvre  
bien les différentes régions du canton et quasiment sa totalité  
en intermodalité avec quelques minutes de vélo.

16,1 Tonnes de CO2 épargnées en 2021
Grâce au 15 lignes de Pedibus dans le canton, un accompagnement 
piétonnier en sécurité sur le chemin de l’école.

Participation aux vélostations à St-Ursanne et à Boncourt
Pour promouvoir les possibilités de multimodalité et les transports  
publics nous soutenons les projets de vélostations.

Soutien d’une zone de 30 km/h à Courtemautruy
Pour réduire le bruit et augmenter la sécurité des différents  
usagers de la route, nous soutenons les habitants et  
les communes qui veulent faire la promotion du 30 km/h.

Zone de 30 km/h
moins de nuisance et plus de sécurité

Vélostation :  
promotion de l’intermodalité

Mobilité piétonne pour tous

Les projets qui nous 

tiennent à cœur !
Promotion du vélo au quotidien

Activités et projets
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G 11.1

Distances en Suisse et à l’étranger

Mobilité annuelle moyenne selon le genre de mobilité, en 2015

à l’étranger

Mobilité au quotidien

en Suisse

à l’étranger

Voyages d’une journée

en Suisse

à l’étranger

Voyages avec nuitées

en Suisse

Total: 24 849 km
par personne

6%
1%

47%

15%

3%

28%

entre 14 et 19 heures, ceux pour se rendre au travail atteignent 
leur pic principal le matin entre 7 et 8 heures.

Part croissante des TP 
Au cours des deux dernières décennies (depuis 1994), la dis-
tance journalière moyenne par personne s’est accrue de 5,5 km 
ou de 18%. Ce sont surtout les distances parcourues en train 
qui ont augmenté: le nombre de kilomètres effectués par jour et 
par personne en train s’est accru de 77% entre 1994 et 2015. 
Les distances journalières parcourues en voiture avaient progres-
sé de 11% entre 1994 et 2000, mais sont restées à peu près 
stables depuis lors.

Malgré une stabilisation des distances parcourues par per-
sonne en voiture, le trafic routier a poursuivi sa progression de-

puis 2000 du fait surtout de la croissance démographique. Si l’on 
considère toute la période entre 1980 et 2019, les prestations 
de transport dans le trafic routier privé motorisé ont augmenté 
de 54% pour atteindre 103,0 milliards de personnes-kilomètres 
(pkm). Dans le trafic ferroviaire, le taux d’accroissement s’est 
même élevé à 118%, ce qui est avant tout dû à l’amélioration de 
l’offre dans ce domaine. Les prestations de transport dans le tra-
fic ferroviaire ont atteint 21,7 milliards de pkm en 2019, contre 
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G 11.4

Distance par jour selon le motif de déplacement, en 2015, en Suisse1
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1 Par personne en Suisse, 
 population dès 6 ans

Mobilité douce (à pied, 
vélo y c. vélo électrique)

Transport individuel 
motorisé

Transports publics

Autres

4,7 milliards pour les transports publics routiers. Concernant la 
mobilité douce, 8,2 milliards de pkm ont été parcourus.

Déplacements pendulaires
Comme évoqué plus haut, le travail représente le deuxième plus 
important motif de déplacement derrière les loisirs. En 2019, 
8 personnes actives occupées sur 10 en Suisse étaient des 
pendulaires, autrement dit des personnes qui quittent leur bâti-
ment d’habitation pour se rendre au travail. Un nombre croissant 
d’actifs occupés travaillent non seulement en dehors de leur bâti-
ment d’habitation, mais hors de leur commune de domicile. La 
proportion de ces pendulaires intercommunaux est passée de 
59% en 1990 à 71% en 2019. La même année, les pendulaires 
parcouraient en moyenne 14,5 km par trajet pour se rendre au 
travail ou en revenir et mettaient en moyenne 30 minutes.
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MOBILITÉ ET TRANSPORTS 3 PANORAMA   © Office fédéral de la statistique, mars 2021

24,0%

5,2%

12,9%

44,1%

6,9%
5,0%

1,8%

G 11.4

Distance par jour selon le motif de déplacement, en 2015, en Suisse1

Travail

Formation

Achats

Loisirs

Services et accompagnement

Activité professionnelle

Autres

1 Population dès 6 ans

2,5

21,8

5,6

1,5

2,7

24,4

6,1

1,8

2,8

24,3

7,0

2,8

24,4

8,6

0,9

2,8

24,4

9,0

0,7
1,1

0

5

10

15

20

25

30

35

40

1994 2000 2005 2010 2015

G 11.3Évolution des distances journalières1, en km

1 Par personne en Suisse, 
 population dès 6 ans

Mobilité douce (à pied, 
vélo y c. vélo électrique)

Transport individuel 
motorisé

Transports publics

Autres

4,7 milliards pour les transports publics routiers. Concernant la 
mobilité douce, 8,2 milliards de pkm ont été parcourus.

Déplacements pendulaires
Comme évoqué plus haut, le travail représente le deuxième plus 
important motif de déplacement derrière les loisirs. En 2019, 
8 personnes actives occupées sur 10 en Suisse étaient des 
pendulaires, autrement dit des personnes qui quittent leur bâti-
ment d’habitation pour se rendre au travail. Un nombre croissant 
d’actifs occupés travaillent non seulement en dehors de leur bâti-
ment d’habitation, mais hors de leur commune de domicile. La 
proportion de ces pendulaires intercommunaux est passée de 
59% en 1990 à 71% en 2019. La même année, les pendulaires 
parcouraient en moyenne 14,5 km par trajet pour se rendre au 
travail ou en revenir et mettaient en moyenne 30 minutes.

0%

10%

20%

0 6 12 18 24 Heures

G 11.5

Travail

Formation

Achats

Loisirs

Personnes mobiles au cours de la journée selon le motif, en 2015

Part de la population en déplacement, en Suisse

MOBILITÉ ET TRANSPORTS 4 PANORAMA   © Office fédéral de la statistique, mars 2021

Pour se rendre à leur travail, de plus en plus de personnes 
traversent des frontières non seulement communales mais éga-
lement cantonales. Certains cantons sont de véritables pôles 
d’emplois et attirent par conséquent de nombreux pendulaires 
entrants, alors que dans d’autres, les pendulaires sortants sont 
majoritaires. La comparaison cantonale montre que Bâle-Ville et 
Zoug, par rapport à leur taille, attirent le plus grand nombre de 
pendulaires provenant d’autres cantons.

Passagers dans l’aviation
En 2019, les aéroports suisses ont enregistré dans le trafic de 
ligne et charter 0,5 million de décollages et atterrissages ainsi 
que 58,6 millions de passagers à l’arrivée et au départ. Si le 
nombre de mouvements aériens a reculé de 13% depuis 2000, 
le nombre de passagers s’est quant à lui accru de 70%. Ces 
évolutions contraires s’expliquent par l’utilisation d’avions de plus 
grande taille et par des taux d’occupation plus élevés. 

L’aéroport le plus fréquenté de Suisse est celui de Zurich: 
en 2019, il a accueilli 31,5 millions de passagers au total dans 

41

47

12

36

49

15

32

49

19

29

52

20

0%

20%

40%

60%

80%

100%

1990 2000 2010 2019

G 11.6Pendulaires selon le trajet pour se rendre au travail

Pendulaires …

à l’intérieur de la commune de domicile

entre différentes communes, mais à l’intérieur du canton de domicile

entre différents cantons

Selon l’état des communes en 2019

< -16,0 -16,0 – - 8,1 -8,0 – - 0,1

0,0 – 7,9 8,0 – 15,9 ≥ 16,0

Pendulaires entrants moins pendulaires sortants, en% des pendulaires habitant dans le canton

Solde relatif de pendulaires des cantons, en 2019 G 11.7



ATE Jura 
Association Transports et environnement
Rue de l’Hôpital 24 – 2800 Delémont
www.ate-ju.ch – info@ate-ju.ch

Etude des possibilités de pratique du vélo dans le quotidien
Malgré le «tout voiture», le réseau de transport public couvre  
bien les différentes régions du canton et quasiment sa totalité  
en intermodalité avec quelques minutes de vélo.

16,1 Tonnes de CO2 épargnées en 2021
Grâce au 15 lignes de Pedibus dans le canton, un accompagnement 
piétonnier en sécurité sur le chemin de l’école.

Participation aux vélostations à St-Ursanne et à Boncourt
Pour promouvoir les possibilités de multimodalité et les transports  
publics nous soutenons les projets de vélostations.

Soutien d’une zone de 30 km/h à Courtemautruy
Pour réduire le bruit et augmenter la sécurité des différents  
usagers de la route, nous soutenons les habitants et  
les communes qui veulent faire la promotion du 30 km/h.

Zone de 30 km/h
moins de nuisance et plus de sécurité

Vélostation :  
promotion de l’intermodalité

Mobilité piétonne pour tous

Les projets qui nous 

tiennent à cœur !
Promotion du vélo au quotidien

Les projets qui nous tiennent à coeur!

Zone 30 km/h

Mobilité piétonne pour tous

Multimodalité

Le vélo au quotidien
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• 15 lignes de Pedibus dans le canton

Pedibus

• 16,1 Tonnes de CO2 épargnées en 2021 

• un accompagnement piéton en sécurité 
sur le chemin de l’école. 


•

Anaïs Gunsch, coordinatrice Pedibus Jura


Tél: +41 76 465 41 61 / E-mail: jura@pedibus.ch


Mardi 9h-12h


Jeudi 9h-11h / 13h30-14h30

Pour apprendre l’autonomie piétonne



Vélostations

• Participation aux vélostations à St-Ursanne et à Boncourt 

• Promouvoir les possibilités de multimodalité et les transports publics



Zone 30 km/h

moins de nuisance et plus de sécurité 


• Soutien d’une zone de 30 km/h à Courtemautruy 


•

• Augmente la sécurité routière


•
• Réduire les émissions sonores


•• Favorise le passage de la voiture à la 
circulation piétonne et cycliste


•



La mobilité douce dans les déplacements du quotidien

• Malgré le «tout voiture» 


•

• le réseau de transport public 
couvre les différentes régions 
du canton


• et quasiment sa totalité en 
intermodalité avec quelques 
minutes de vélo. 


•

CDDT
• Maîtrise du trafic 

individuel motorisé 

• Viser une politique de 
mobilité durable par 
une offre multimodale 
et performante 

•  Amélioration des 
réseaux de mobilité 
douce 



Haute-Sorne
Haute-Sorne 

Situation:

La commune regroupe les pôles industriels relais de Glovelier, Courfaivre, Bassecourt et les villages de 
Berlincourt, Undervelier Soulce,et Sceut.


Perspectives des personnes actives: 

  




Une grande partie des actifs travaille sur la commue. Les pôles industriels relais sont plutôt bien desservis en 
transport public et sont traversés par un itinéraire cyclable relativement efficace pour les trajets du quotidien. 

Les villages, pour leur part, sont moins bien desservis.

Haute-Sorne
Commune limitrophes hors train
Delémont et Courtételle
Sur lignes CFF (hors D +C)
sur ligne CJ
Autre
Frontaliers

Le fait d’avoir une bonne desserte (en vert foncé), 
définit comme la zone allant jusqu’à 500m d’une gare 
et 300m d’un arrêt de bus avec une cadence semi-
horaire pendant 7h/j au minimum, est une condition 
pour que la population prenne volontiers les transports 
publics. 
La desserte est bonne aux gares CFF et aux arrêts de 
Bus à Bassecourt. Les zones d’activités de 
Bassecourt sont donc couvertes tandis que celles de 
Courfaivre et Glovelier ne le sont que partiellement. 
La desserte est satisfaisante (en vert moyen) sur la 
ligne de bus Glovelier - Undervelier - Soulce. Idem 
pour Glovelier - Sceut. 

Commune de domicile: 
3356 actifs

commune de travail: 
2931 actifs

‣ 1193 actifs sont employés sur 
la commune et 1461 le long de 
la ligne CFF dont 1020 à 
Courtételle et Delémont.

‣ 582 frontaliers, 1193 habitants 
la commune, 521 le long de la 
ligne CFF dont 316 à 
Delémont et Courtételle

Echelle 1:50'000

© SIT-Jura – Swisstopo DV 5704000630-5704000640 - Openstreetmap

Informations dépourvues de foi publique. Bien que ces renseignements aient été recueillis avec soin, aucune
garantie n’est donnée quant à l’exactitude et la mise à jour des données de cette carte ou ce plan.

Impression du : lundi 09 mai 2022 15:16
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Les isochrones centrés sur les gares, représentent 5 min 
(vert) et 10min (rouge) à vélo (~16km/h au plat) 
L’itinéraire suisse 23 Bâle-Franches-Montagnes passe par 
Courfaivre et Undervelier et un itinéraire local relie Glovelier 
à Bassecourt. La mobilité douce est en générale sortie de 
la route avec comme défaut des chemins qui ne sont pas 
forcément efficaces. D’autre part, l’itinéraire 23 emprunt la 
route cantonale entre Berlincourt et Undervelier. 
Soulce est à 25min de la gare de Courfaivre à vélo, 
Berlincourt à 7min et Undervelier à 18min des gares soit 
de Glovelier soit de Bassecourt. 

Qualité de la desserte en transport 
public:

Itinéraire cyclable et isochrones:
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Qualité de la desserte en transport 
public:
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Situation:

• Une grande partie des actifs 
travaille sur la commue.


• Les pôles industriels relais sont 
plutôt bien desservis en 
transport public et sont 
traversés par un itinéraire 
cyclable relativement efficace 
pour les trajets du quotidien.


• Les villages, pour leur part, sont 
moins bien desservis.



• le 24 septembre 2022 pour le Carfree Day à Porrentruy

Activités

• Les 17 et 18 septembre au Marché bio à Saignelégier

• le 26 juin au Slowup avec le Pedibus à Delémont
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Les projets qui nous 

tiennent à cœur !
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Etude des possibilités de pratique du vélo dans le quotidien
Malgré le «tout voiture», le réseau de transport public couvre  
bien les différentes régions du canton et quasiment sa totalité  
en intermodalité avec quelques minutes de vélo.

16,1 Tonnes de CO2 épargnées en 2021
Grâce au 15 lignes de Pedibus dans le canton, un accompagnement 
piétonnier en sécurité sur le chemin de l’école.

Participation aux vélostations à St-Ursanne et à Boncourt
Pour promouvoir les possibilités de multimodalité et les transports  
publics nous soutenons les projets de vélostations.
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